Alte Hansestadt VORLAGE Datum:  11.02.2004
Lemgo Az.: &6 11 68,05

TOP: Meubau der B 238n - Westumgehung Lemgo; Nordabschnitt
hier: a) Einwandungen im Rahmen des Linienbestimmungsverfahrens
b) Stellungnahme der Alten Hansestadt Lemgo gegeniiber dem Landesbetrieb StraBenbau
NEW, Hlederlassﬁ Bielefeld

Beratung des Tagesordnungspunktes: nichtdffentlicn [ gffentlich X1
Finanzielle Auswirkungen des Beschlusses: ja O nein [
Wenn ja: Die Haushaltsmittel stehen zur Verfligung: ja O nein [J
Voraussichtliche Gesamtkosten: Sichtvermerk Kimmearer:
Beratungsfolge | Datum | Vorlagen-Nr. | Beratungsergebnis
Ausschuss fiir Wirtschaftsférderung und 18.02.2004 J'IT 3 5

Verkehr

Hauptausschuss 08.03. 2004

Rat 29.03.2004 |

Beschlussvorschiag:

a) Diein der Anlage 3 aufgelisteten Einwendungen und die Stellungnahmen der Verwaltung werden
zur Kennfnis genommen.
b) Die Alte Hansestadt Lemgo gibt im Linienbestimmungsverfahren folgende Stellungnahme ab:

Dem Landesbetrieb StraBenbau NRW, Niederlassung Bielefeld als Planungstriger der B 238n Westum-
gehung Lemgo-Nordabschnitt wird empfohlen, die Variante 4b als Ortsumgehung von Lemgo den wei-
teren Planungsschritten zugrunde zu legen, wenn die Planungen in foigenden Punkten gedndert wer-
den:

1. Anstelle der planfreien Knotenpunkilisung soll die B 238n mit dem Entruper Weg (L 958) mittals
eines Kreisverkehrsplatzes niveaugleich verbunden werden.

2. Obwohl aufgrund der Entfernung zwischen der B 238n und der Wohnbebauung am Stadtrand ge-
setzlich keine LArmschutzmaBnahmen vorgeschrieben sind, soll in den in der Anlage 2 dargestell-
ten Bereichen ein LArmschutzwall errichtet werden. In diesem Fall solite die StraBenachse im Be-
reich des Kreisverkehrsplatzes weiter nach Siden verlegt werden, um dem denkmalgeschitzten
Ensemble der Steinmihie mehr Raum zu geben.

3. Die durch die B 238n unterbrechenen und ebenfalls in der Anlage 2 dargesteliten Wegebeziehun-
gen, die in arster Linie der Naherholung dienen, sind wiederherzustellen.

Begrindung;

Der sidliche Abschnitt der B 238n wurde im Jahre 2002 dem Verkehr dbergeben. Zusammen mit der
demnéchst eréffinaten B 66n im Siden von Lemgo stellt er eine groBriumige Umfahrung von Lemgo
und Brake im Zuge der Ostwestfalen-StraBe - L 7 12 mit ihren Anschlizsen an die A2 und die Ad4 dar.
Der jetzt im Linienbestimmungsverfahren befindliche ndrdl. Abschnitt der B 238n schiieft den Stdab-
schnitt, der zur Zeit an der Herforder StraBe endet, an die bestehende B 238 Richtung Rinteln an und
soll den ndrdlichen Teil der Stadt Lemgo vom Durchgengsverkehr antlasten.
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Im Vorfeld des Linienbestimmungsverfahrens wurde sine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) durchge-
fihrt, bei der insgesamt sieben Linienvarianten zzgl. Untervarianten (ohne Nullvariante) von drei Gut-
achtern aus Sicht der natiirlichen Umwelt, der bebauten Umwelt und der verkehriichen Aspekte unter-
sucht wurden. Im begleitendan Arbeitskreis wurde die Zahl der weiter zu untersuchenden Varianten
reduziert. Wihrend unter verkehrlichen Aspekten alle drei verbliebenen Varianten ais gleichwertig an-
gesehen wurden, faverisierte der Gutachter aus Sicht der bebauten Umwelt die Variante 2, weil der
betroffene Siedlungsraum am wenigsten besintrachtigt wird. Aus Sicht der natlirichen Umwelt wurde
die Variante 4 bevorzugt, weil dadureh der sensible Berelch der liseaue am wenigsten beeintrachtigt
wird.

Im weiteren Verfahren wurden die Varianten 2 und 4 weiter verbessert und es entstanden die YVarian-
ten 2o und 4a. Die Variante 2 wurde durch den Anschluss mit einem Kreisel an den Entruper Weg zur
Variante 22 verbessert, Die Variante 4 wurde durch die Vermeidung von Dammlagen zugunsten von
Einschnittsiagen Gstlich des Entruper Weges zur Variante 4a verbessert, Die Bowertung aus Sicht der
Gutachter bleibt dabei gleich.

Letztiich wurde die Variante 4a noch einmal im Bereich des Pflegeheimes 5t. Loyen durch Abriicken
von der Bebauung und durch eine Verringerung der Einschnittslagen zur Variante b verbessert.

Aufgrund dieser Verbesserung wurde folgendes gutachterliches Gesamtresimer gezogen:

Die medifizierte Variante 4b befindet sich hinsichtlich der mit it zu erwartenden Auswirkungen suf a'i.,
natiafehe Unneslt innerhalb der Variantengrugpe 4, welche die ginstigsten Losungon bemnbalten.

Filr den Bersich der bebauren Umwelt ist ofe Varianie 4b als die ginstigste der ortsnahen Varfanten
einzustufen und liegt im gesamten Variantenvergleich im oberen Mittelfeld, Vor dem Hintergrund der
such mit Variante 4b erzielbaren Entlastungen in hewte stark beeintrdchtiston und empfindichen in-
nerstédiischen Bereichen kann dfe Realisierung der Varfante 4b daher auch sus Sicht der bebauten
Limweit empfolen werdan,

Lusammnenfassend wird daher festgestell, dass Variante 4b sowoly sus der Sicht der natirlichen als
auch aus der Sicht der bebavten Umwelt zu empfenlen ist

Die Stadt Lemgo hat sich zundchst wegen der stédtebaulichan Vorteile gindeutig fir die Variante 2a
ausgesprochen (Hauptausschusasitzung vom 2. April 2001). Nach zweimaliger Wachbesserung der Va-
riante 4 zur Variente 4b hat die Stadt dann die Haltung dahingehend gedindert (Sitzung des Rates vom
31. Mirz 2003}, dace sie vorbehaltiich des Votums der Biirgerbeteiligung auch die Variante 4b mittra-
gen kann. Der Grund hierfiir war vor allem die stédlebauliche Verbesserung der Variante 4b.

Mach Prufung aller eingegangenen Einwendungen und nach Abwigung der zu erwartenden Ertlas. .
tungswirkung fur den nérdlichen Innenstadtring auf der sinen Seite, sowie der zu erwartenden Baein-
trachtigungen des Naherholungsgehietes llsetal andererseits, wird dem Baulesttrager grundsétzlich die
Variante 4b vorgeschlagen.

Aus Sicht der Stadt Lemgo bedarf sie aber in folgenden Punkten noch der Machbesserung:

1. Anstelis der planfreien Knotenpunkilisung solf die B 238n mit dern Entruper Weg (L 58] mittels
eines Kreisverkehrsplatzes niveaugleich verbunden werden.

Um die von der B 238n bzw. dem kreuzenden Entruper Weg (L #58) ausgehenden Larmemissionen
méglichst gering zu halten, hatte die Verwaltung bei einem Planungsgesprich beim Landesbetrieb
Strafenbau NRW, Niederlassung Bielafeld, bereits vor lengerer Zeit vorgeschlagen, die beiden
Strafen niveaugleich mittels eines Kreisverkehrsplatzes zu verbinden. Dieser Vorschlag wurde bis-
her leider nicht umgesetzt, die L 58 wird in den bestehenden Planungen vielmahr mittals eines
Dammes und einer Briicke dber die B 238n dberfOhrt. Dadurch entstehen unndtig weit strahlende
Larmemissionen, die es zu vermeiden gilt. Bai Anordnung eines Kreisverkehrspletzes ist dies nicht
der Fall. Dariiber hinaus werden auch nicht unerhebliche Kosten fir die Herstellung und die Unter-
haltung der Kunstbauwerke eingespart.



AuBerdem wird das Geb8udeensemble Steinmiihie /Deppenhof nicht durch DEmme und Briicken
beeintréchtigt. Der Reisezeitverlust beim Durchfahren des Kreisverkehrspletzes ist zu vernachlas-
sigen und steht in keinem Verh&ltniz zu den pesitiven Auswirkungen dieser Losung,

2. Obwohl augrund der Entfernung swischen der B 238n und der Wohnbebauung am Stadirand ge-
setzlich keine | drmschutzmalnatimen vorgeschrieben sind solf aus den anfallenden Bodeniber-
sohussmassen in den in der Anfage 2 darpesteliten Bereichen ein Lirmschutzwall errichiet werden.
In dissem Fall solite die Strafenachse im Berelch des Krelsverkehrsplatres weiter nach Siden
verfegl werden, um dem denkmalgeschitzten Ensemble der Steinmdhie mehr Raum 2u geben,

Um die Einschrankungen der Wohnqualitdt am nérdlichen Ortsrand von Lemgo so gering wie mig-
fich zu halten, sollen Lirmschutzmafnahmen an den neu zu bavenden bzw. zu verdndemden Stra-
Ben auch dann durchgefihrt werden, wenn dies gesetzlich nicht vorgeschrieben ist. Damit werden
‘u. a. auch die Freianlagen der betreffanden Hauser von LErmimmissionen verschont. Die Larm-
schutzwille [assen sich aus Bodeniberschussmassen herstellen und sollten aus stédtebaulichen
und landschaftlichen Grinden auf der zur Wohnbebauung gewandten Seite flach auslaufen.

. 3. Lie durch die B 238n vaterbrochenen und ebenfalls in der Anlage Z dargesteliten Wegebeziohun-

gen, die in erster Linfe der Naherhohing dienen, sind wisderherzustelien.

Ebenso wie die Forderungen zu 1. und 2. wurde auch das Wiederherstellen von Wegebeziehungen
von mehreren Birgerinnen und Blrgern gefordert. Durch die Wiederherstellung der in der Anlage 2
dargesteliten von der B 238n unterbrochenen Wegebeziehungen mittels Bricken, kdnnen die Ein-
sehrinkungen fir FuBganger und Radfahrer in dem wichtigen Maherholungsgebiet lisetal reduziert
werden.

Weiteres Verfahren:

Nach erfolgter Offentlichkeitsbeteiligung sowie dem Behdrdenabstimmungstermin mit den Trigern 8f-
fentlicher Belange kann bei Einvernehmen Gber den Verlauf das Linienbestimmungsverfahren abge-
schiossen werden. Der grobe Linienverlauf der B 238n - Westumgehung Lemgo, Nordabschnitd, ist
¢ann nach Zustimmung der Verkehrsminister des Landes und des Bundes festgelegt. Danach wird der
detaillierte StraBenentwurf einschl. ldrmtechnischer Untersuchung und landschaftspflegerischem Be-
gleitplan aufgestellt. Bei dieser Feintrassierung sind auch geringfiigige Trassenverschiebungen mag-
lich, die zu einer Optimierung des Trassenveriaufes genutzt werden kénnen. Nach Genehmigung des
Entwurfes durch die Verkehrsminister des Landes und des Bundes kann cann das Planfeststellungs-
varfahren singeleitet wardon,

=

Dir. Austermann

(Blrgermeister) 1/2
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